AERO-CLUB D’ ANGOULEME

Préambule Impossible d'écrire I'histoire de I'aviation engerétant qu'a quelques dates ou personnagestamisotant cette
aventure a été continuelle, et le résultat d'innanles essais d'individus obscurs trop nombreux fgstnommer tous depuis la
nuit des temps. Les tablettes "officielles” rappottsouvent les mémes noms et les mémes datesg'ewia notre avis faire
offense a ces tres nombreux illustres inconnustgy@urtant bien oeuvré voire souvent réussi dagieolfance générale, avec une
mise a |'écart injustifiée. Aujourd'hui encoreabte des recherches et des découvertes a faiesyet, sachant que chaque pays
valorise soigneusement ses propres versions fjegsj et I'on ne pourra que conseiller de lireauopgulser au maximum la
littérature existante qui malheureusement estgbhasmdante ailleurs que chez nous...

En France, si I'on cite souve@tément ADER comme étant a la fois un précurseur technique etsionnaire tactique ayant
prononcé des phrases avérées aujourd'hui sur teseaiérienne couplée a la force militaire absakieéx Angouléme, on ne peut
que mettre en avant notre b@énéral Guillaume RESNIER DE GOUE, trop souvent absent des tablettes et qui, biantav
ADER soit dés 1802, avait prononcé les mémes piédgallant méme jusqu'a les écrire dans un oevirggulé 'République
universelle ou I'humanité ailéeEt méme si ce général génial ne parvint jama'glaver lui-méme dans les airs, mais ne fut
seulement qu'un de ces innombrables "sauteursudg tpue I'histoire a connu depuis l'antiquitéeste a notre connaissance le
plus ancien ayant décrit aussi précisément cerja'ppas pu accomplir lui-méme, et que nous acdssupis de notre coté chaque
jour pacifiqguementvoler dans les air$ C'est parfois pour s'y élever aussi I'esprit@tase sentir tellement mieux ! Que notre
aéro-club qui remplit ainsi ce rdle en soit grandetiremercié au travers de ses bénévoles et ditgdzongue vie a lui!
accueil@aeroclub-angouleme dnww.ac.angouleme.free.fr

Un "sauteur-planeur"comme il y en eut des
milliers de par le monde depuis des
siecles.

« Historique et « journal de bord »

Genese et histoire tres résumées
Il'y eutl'’Aéro-Club Charentais, I'Aéro-Club des Charentel$iéro-Club de la Charentest enfinl'Aéro-Club d'Angouléme

-Le premier, lAéro-club Charentaisiont le siége était a Jarnac en 1910 est deAdnoclub des Charentesn 1924
(siege ?). La méme année a lieu le Tour de Fraes@wdonnettes, et le Comité Départemental degad_Aéronautique de
France (Ligue nationale aérienne de René QUINONbkethil?) présidée par Mr. Roger MAURIN, obtietduverture du terrain
deBel-Air en début d‘année. Le terrain est officiellemeatuiguré par Mr. LAURENT-EYNAC Ministre de I'Air [20.09.1924
lors d'un grand meeting.

A cheval sur les communes de RUELLE, L'ISLE D’ESPWSC et MAGNAC, le terrain verra passer des grarfagpses de
l'aviation, comme ceux de I'’Aéropostale, et s'yalder de nombreux meetings. Il semble qu'il n'asg@té utilisé
stratégiquement du moins, par les Allemands. thésa en novembr&983

Auparavant existaient parallelement les terrain&dapillet a Soyaux (militaire) et des Chaumes cig€ a Ma Campagne -
Angouléme de 1915 a 1935 environ, (ce dernier,nFtpde Mr Jean JOUBERT). Pour plus de détailsselber la carte

« Aérodromes d’Angouléme » sur ce site.

-Puis il y eut’Aéro-club de la Charentavant I'appellation finalel’ Aéro-club d’Angoulémeofficialisée enl951
L’aéro-club de la Charente utilisé parallelement les terrains de Bel-Aides Chaumes de Crages, de 1924 a 1935 environ.
L’aéro-club d’Angoulémen’a utilisé officiellementque les terrains de Bel-Air, puis Brie-Champnieiepuis 1983.

-Si les événements de cet historique semblentsrfoirrnis dans les premiéres décennies par rapprrsuivantes, ce n’est pas
lié & leurs faibles densités de contenu d’activitéis bien & cause du manque de témoignages ehiyas pour les relater au
mieux.

Ces années d'avant et d'entre deux guerres fureffet incomparablement riches et importantesvéméments: sait-on
notamment qu'en 1911 il se construisit en Frangs @& 1000 aéroplanes, et que chaque fin de sepaittait en France a la
belle saison, se déroulaient des "meetings" attdanramment 30 000 personnes venues a pied, alahewa bicyclette?! Quand
aux raids et records en tous genres, c'étaieré\d@®ments continuels, surtout dans les annéesal 9239.

=

11 Sait-on que cette année-la, il se construiii0laéroplanes dans le monde!?

[

13: Le 27 juillet, « IAssociation Générale Aéronautique> organise une féte avec envols de ballons spresjglace du
Champ de Mars a Angouléme, au profit dekain d'atterrissage » d'’Angouléme (?). La revue « Les Ailes



1924

Charentaises » relate I'événement.

La foule admire (terrain des Chaumes de Cradeg#us petit aéroplane du monde d’Alfred de Bafo(5m d’envergure,
102kg, ailes pliantes, 16cv) piloté par MILLOT, affectue une tournée de présentation.

Le 23 septembre l'aviatelean Fernand Laported'Angouléme, pilote de ballons, d'avions et d'ayéns, plusieurs
fois recordman du monde d'altitude sur hydraviocte&k, a pris le départ a Paris en ballon sphér&japres plus de
400kms, volant & 4500m d'altitude, atterri a Chaxrdans la Vienne. On ne fait guére mieux aujouid'h

Jean JOUBERT* président de I'A/C des Charentes.

Le Terrain de Bel-Air fut aménagé spar le ServiedadNavigation Aérienne sur le territoire de lancoune de Ruelle, en
bordure de la RN141, comme terrain de secoursadigrie Paris Bordeaux. Ouvert officieusement dadébut d’année.
En 1925, il sera étendu de 6 ha, et en 1936 dén& 3Gpplémentaires.

Le 4 aolt, Maurice DROUHIN, seul rescapé des 3waeats du Tour de France des avionnettes, s’y @ose son

« aviette » (appareil pesant maxi 250kgs ou 320akgs passager), un FARMAN « Moustique » a motalmSon 12cv,
accueilli par le président LARRUE, vice-présideliisl. CONDEMINE et JOUBERT*. Maurice DROUHIN termireer
seul cette épreuve a Tours.

Une école de pilotage et de mécaniciens est ¢3@&gd a la Maison des Métiers, 36 rue Froide a Alégoe).

Grand meeting 120.09 pour l'inauguration officielle du terrain, avec simulacre de « bombardements » avec des

poches de farine semble t'il, sur cibles en b@gng par Jean JOUBERT, et de chasse aux balloi@zits en
parachute, dont ceux de Thérésa WENGLER (en costiemwile!), et de DRAVET qui I'exécute pour lag&bfois.
(*) 1l semble que Jean JOUBERT ait été président pais-président, ou l'inverse, a cette période. &difier?).

|Rér dans les années 1960-70 (3 pistes)

La gendarmerie regoit des ordres pour surveilléerdgin et notammentirterdire I'accés a toutes personnes étrangeres
au service, et aux animaux en liberté ou non »....

Le 11 avrilMarcel BOUILLOUX-LAFONT né a Angouléme en 1871, agé de 56 ans presqupgaujour, crée la
Compagnie Générale Aéropostale, en rachetant eeRiatécoére 93% du capital en actions de la CGEA.

Président Jean JOUBERT (?), Jean PERAUD ( ?).
Premier vol le 21 mai du H.M. 8Michéle-Annie», construit par Jean JOUBERT sur son terrain desi@es de Crage.



Le 7 juillet, crash mortel de I'avion BERNARD 191RGmoteur Hispano-Suiza de 600cv,lariis COUDOURET
« As » de la Guerre (6 victoires), a Saint-AmanBdeanieure. Il revenait de Séville vers Paris.rijptait une traversée
Est-Ouest de I'Atlantique. (Voir 'année 1979, coémoration).

Création de ldFédération Nationale Aéronautique vendredi 6 décembre 1929, date important ptesigu
permet aux instances nationales de n‘avoir dés@maiun seul interlocuteur. Auparavant, entre [é&€lub de France,
I'Académie Aéronautique de France, I'AéronautiquebGle France, la Ligue aéronautique de Francesdd@ciation
aéronautique du Nord de la France, le club aéroiué de I'Aube, le club aéronautique de la Sem&dciété
aéronautique de Versailles, I'Association Francaigeienne, le Comité Francais de propagande aértigaa ou la
Société Francaise de navigation aérienne, la FétignaAéronautique de France,(liste non exhaust)iey avait
pléthore! Certaines de ces associations continuecependant d'exister ...

1930 - 1933Mr Pierre FOUGERE Président tiaéro-Club de la Charente. Bge a I'H6tel des Trois Piliers a
Angouléme.
C’est dans ces années 30 a 33 qu’un jour, AndréBBE&SELAS passera (entre-autres exploits) sousiié-Reuf de
St-Junien, éberluant et effrayant les lavandigiegolait dans le sens St-Germain > St-Junien).miginable! Une autre
époquel...
Le 2 juin 1932, Pierre FOUGERE demande l'autosatie construire un hangar de 100m2 pour abritevion.
Organisation en 1931 du Tour de France des jeulmss par "Le Journal". (En 1953, c'est la FNAufe FFA qui
pérennisera cette manifestation semble t'il).

1933 Président MPierre FOUGERE semble-t'il.
Le Tour de France des avions de tourisme s’arrdiegduléme le 26 juilletDans I'ambiance de la féte, quelques
présentations d’avions ont frisé le drame, telleeagu’effectue André POL-DESSELAS (encore...).
Il semble que la premiére édition du Tour de Fraaégen se soit déroulée en 1925, mais n‘ait pabeeude 1926 a
1930 En 1931 Mermoz était accompagnant sur Potez 36j gire Maryse Bastié sur Caudron 230.

Notes sur M. Jean PERAUD chef-pilote : Il a été Président de I'Aéro-Club I Charente ainsi que de I'’Aéro-Club de La
Réole semble-t'il. Jusqu’en 1972 il a été vendbezachez Reims-Aviation ou il finira sa carrieden@us vendra un
C.150 neuf, le F-BTUB). Il effectuera quelquesisanémorables (voir 1934 et 1955). En 1938 il lgirgé de convoyer
a 'Exposition de Budapest, en compagnie du congtrr MAUBOUSSIN, I'avion biplace Mauboussin 60ainton,
depuis l'usine Fouga d’Aire sur Adour, via I'ltaliet la Yougoslavie. Il participa au meeting int&tional et a
I'exposition de Budapest, ceci a la demande dusmide 'air qui souhaitait voir notre Aviation Palaire représentée.
Un périple de 4000kms fut ainsi effectué.
Pendant la guerre d'Indochine, il y eut égalemenphotographe émérite opérant aux cété de Pierfe&adorfer,
nommeé Jean Péraud, sans que I'on sache s'il s'agit@me homme, ce qui est toutefois peu probable.

1934 M. Pierre FOUGERE Président.Chaque année depuis 1933 au moinspuneéé Nationale de I'Air est organisée,
sous le haut patronage deHédération Aéronautique de France, du Ministre 'dér] et de la Fédération Nationale
Aéronautique.

En34elle a lieu le 30 Septembre.

Le 7 octobre a lieu un Grand Gala Aérien a Bel-Aspus le haut patronage des Autorités Civiles ettadies », avec
au programme des pilotes comme Marcel DORET, JE@MEALLI, SEITZ, la Patrouille d’Etampes, etc.

Le 17 avril le ministre LAURENT-EYNAC demande l'adsation pour la construction d'un hangatrle 26 juillet il
avise le préfet des aménagements a entreprenditew au hangar ».

Le challenge « Paris-Saigon » ou Coupe du Présdiela République consistait a effectuer le paséuance-Indochine
dans le moindre temps a bord d’'un monoplace déstoer En 1933 il y eut 3 engagés: CHARTOIRE, PERA&ID
LAMUR. Le 26 juillet 1934 Jean PERAUD prenait deumeau le départ sur le FARMAN 356 , moteur Renault
Bengali 120cv, F-AMCX, n°7347/1 baptiséCié d'Angouléme Ib. Arrivée a Saigon ledao(t en 151h de vol (6

jours et 6 heures). Il devenait détenteur de lap€pa la vitesse moyenne de 200Km/h !

Il semble gu'il tentera de rééditer le raid (en @8@3vérifier?) en compagnie de Gilbert DENIS (waiblablement
propriétaire du Caudron Simoun F-ANXN baptis€ité d’Angouléme* en décembre 1936 (a vérifier ?) mais qui se
terminat par un enlisement & Benghazi sur terréfrechpé.

« * A ne pas confondre avec le DH.88 « Comet RaceANPY qui portat lui aussi le nom de « Cité d’Anigowe 1V », ou
le D.H.88 F-ANPZ, dont on ignore le nom de bapté@reignore ainsi le nombre d’avions ayant portéden de

baptéme « Cité d’Angouléme« mais il y en eut danmains quatre...

« A noter que le F-ANPY n’était rien de moins qu& [(BACSR « Reine Astrid » qui ralliat I'Australie 08h 13mn 45s
piloté par leurs propriétaires anglais. Aux mairssdrrancais, il effectua des remarquables Parisabémnca et Paris-
Alger sans compter le record de 52mn entre Croyatdre Bourget le 5.07.35 lors de sa livraison earfee.

Les deux « Comet » Francais servirent essentieliedéransporter des personnalités ministériellesl®35 & 1938

entre Paris et Cannes. En 1938 ils furent convayksires ou ils restérent jusqu’a I'armistice de4D9..et ou il semble
gu’ils disparurent dans l'incendie de leur hangar...

1935 1200 HDV.
En 1935/1936, le chef-pilote est Mr Joseph TOUGE¢@lise du 16.12.1936 au 11.02.1937 un raid Ra&iRéunion et



retour par I'lle Maurice en 9 jours!
Le 10 juillet Air Bleu inaugure en Caudron Simou0tyv les vols postaux sur Paris, Tours, Poitiergyouléme,
Bordeaux et retour dans la journée.
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Président Jean JOUBERT.

1306 HDV.

Chef pilote : Jean PERAUD.

85 éléves mécaniciens suivent les cours gracevatién Populaire. Formateur Monsieur HAMART prafesr a Sillac.
5 avions. (liste non connue).

Le conseil municipal d'Angouléme évoque le 7 marddmande du Ministre de I'Air d'agrandir le terran raison de
'augmentation du trafic, dont celui de la Compaghir-Bleu. Par exemple 85 avions se sont poséarssier et 125 en
février! La délibération a laquelle participent amiment Ms. HOMMET et JOUBERT, décide d'y sursoirason du
codt.

Le 13 ou 14 aodt, une jeune passagere de 13 aledteCldarie LOUP est tuée en s’écrasant seule & éei’avion qui
avait redécollé a Bel-Air, sans le pilote, suiten& mise en route a la main. Il venait initialemees Chaumes de Crages.
En juillet, un bimoteur Farman 430 ou 431 de la IiCamtaise de Navigation Aérienne, piloté par BOYE&pose pour la
premiére fois a Bel-Air inaugurant un service régulie sardines fraiches!

Du 10 juillet 1935 jusqu’au 3 aolt 1936 Angouléraeasune ville desservie par quatre Caudron Sima683Cde la
compagnie « Air Bleu », afin d’acheminer du coutrie

Le 4 Octobre grand meeting (avec Jérdme Cavadlindnd Malinvaud, Joseph Touge, Jean Péraud, Bieire, Henri
Condemine, Jean Vergnon, Charley Froissart, P@brecht, la "célébre"parachutiste” Edith Clarckeetommissaire
chef de piste Henri Cruchet) suivi d'une soirégala a la brasserie du Champ de Mars a Angouléoiedqucuments
affiches sur le site).

Le 20 novembre autorisation d'ouverture officieleel'aérodrome de Périgueux-Bassill&¢D(R).

1937 Président Jean JOUBERT.
Chef-pilote: Mr FROMENT. Secrétaire: TROUVE.
700 HDV.seulement. (vraisemblablement suite a un difféemtce Sadi LECOINTE, fondateur de I'Associatios de
professionnels navigants de I'Aviation (APNA), pessable de I'organisation des écoles de l'avigtipulaire et Jean
JOUBERT,ce dernier ayant démissionné).
Avions: Caudron C.59, et Potez 36 revendu aussitot.
3 brevets obtenus dans la section Aviation Popyléarmés par M. FROMENT.
19 éléves mécaniciens réussissent aux examens dafinée sur 65 inscrits (mécanique et radio).
En février Gilbert DENIS tente avec Georges LIBER raid Paris-Tokyo sur Caudron Simoun: ils écimbdans un
marais au Laos.
Le 7 juillet reprise des vols postaux mais Angowdémest pas prévue ville étape. (3 lignes: Bordddoxt-de-Marsan-
Pau, Toulouse-Perpignan et Clermont-Ferrant-Lyoer@ble). Il est loisible toutefois de penser qu'dugme servit
d'escale technique imprévue a plusieurs reprises,

1938 5000F sont alloués au club par la mairie d'dui@me pour I'achat d’un nouvel avion. (1?...).
La section modéle réduit au sein de I’Aéro-clubdad€harente organise lerdvril, un concours au terrain de Girac a
Saint-Michel, malgré le vent violent qui a détmiiisieurs appareils.
Pas d'archives...

1939/1940En avril 39, une troisieme tentative de GilbeENIS seul a bord sur le méme type d’avion échoiatime de la
chaleur. En fin d’'année I'école de pilotage miliéalN°344 est installée a Bel-Air avec des Caudr@vY& Luciole.
Jean JOUBERT y est affecté comme instructeur. l&famera en mai 1940...mais il semble bien quede la
débécle, au moins 64 appareils se soient trouvésteme temps a Bel-Air, dont des Potez 63 et urgueintaine de
Potez 25 (cfiL'Enthousiaste” N°)L Rappelons que I'unité de Reconnaissance 2/&xaug-Exupéry se repliait vers le Sud
et I'AFN avec d'autres. Lui-méme a fait escaler&zdo ou une plague commémorative est apposég.dinen de tel a
Bel-Air...dommage. Quelques-uns furent sabotés pas léquipages et laissés sur place semble-t-il.
Les Allemands utiliseront peu le terrain, sauf mpguelques avions d'observation en 1944 afin dectit les "nids" de
magquisards . Les pistes sont neutralisées avettatehées, et laissées a I'abandon et au pillagklsd-il durant ces
années. Pas ou peu d'archives toutefois...
En 1940, ils ont rendu visite aux héritiers du GahREGNIER pour se rassurer semble-t'il sur lz2psité des vols
d'Otto Lilienthal ?
Depuis 1937 il existe une section « Aviation Popala au sein de I'’Aéro-Club de la Charente. Edlié iotamment voler
ses modeles réduits a Girac/Saint-Michel, entresaugctivités. Est-elle basée a Bel-Air?

1940/1944 Période méconnue. Pas d'archive, peu de témagn&gcherches en cours mais il semble que lafplate était en
sommeil, plus ou moins abandonnée au pillards...
Anecdotes: un avion allemand en panne d'esserstge®e a Soyaux sur le terrain du champ de mamrotdzie
ignorée) peut-étre en raison de l'indisponibiliéBel-Air ? Un autre (a plusieurs reprises?) awddisé le terrain pour
des reconnaissances tendant a essayer de locksards de maquisards. Les Allemands ont enserniurle terrain
inutilisable.

1944/1945A la libération, I'’Armée de I'Air utilise le teain pour la préparation militaire des mécaniciesus,moteurs Hispano-



Suiza 12 Ycrs. (moteur du Dewoitine D.520), etabétun bureau de recrutement.

1946/1948 Jean JOUBERT (brevet n°103 du 1.8.23, décédé &5tba Angouléme), André LAROCHE, et Moise LEPINBtf
naitre officieusementAéro-club d’Angoulémesur le terrain des Chaumes de Crage a Ma Campba@edrome de
Bel-Air étant inutilisable aprés la guerre, hanggatuit a I'état de carcasse nue, tranchées, etc..).

1949 Mrs JOUBERT Jean, (Président), ROCHE GilteSsprier-mécanicien), DE LADORIE Paul, MARTIN Rier
DAHIREL Loic.
212 heures de vol
Installation sur le terrain de Bel-Air en fin d'am
Le premier avion, offert par I'Etat en 1946, a lét&tampe SVAC. F-BDFX, basé a Cognac, en attenfmition du
hangar datant de 1936 mais sans téles... Reconstiti club-house attenant, par les membres du Alctiblité
planeur également, avec un C.800 lancé au treuil.

1950 Mrs DE LADORIE Paul (Président) et ROCHE Gillesswéer-mécanicien), MARTIN Pierre (Vice-Président),
DAHIREL Loic, SEGUIN Jean.
100 HDV. Environ 30 membres.
Finition de la couverture du hangar en fin d‘année.
Arrivée de Mr. BARON Jean (mécanicien emblématigae)énagement de ses ateliers. Il restera 38 atistziu

L'aéro-club de la Charente prend officiellement ladénominationd’ « Aéro-Club d’Angouléme »le 06
Novembre 1951, déclaré ainsi par le Président PabDIE LADORIE, avec insertion au Journal Officiel
dul6.11.1951(Voir fac-similé du document, sur le site)

1951 Mrs DE LADORIE Paul, et les mémes. Peu d’archives.
Paul DE LADORIE est I'auteur d'un recueil de cofseimés aux jeunes pilotes, a lire absolumentrgh®e au Ciel ».
Achat du NC.853 S F-BCTS . Peu ou pas de documents.
HDV: ?

1952 Mrs DE LADORIE, ROCHE, et les mémes,
Mr. DAHIREL est Chef-pilote.
HDV: ?

1953 Mrs. DE LADORIE Paul (Président), ROCHE (VP), MBIN André, SEGUIN,
HDV: ?
Mrs DAHIREL Chef pilote avec DE LADORIE.
Nouvel avion: Bucker 181 Beastman F-BBXE.
Création par la FNA du Tour de France des jeunlesesi qui aura lieu annuellement.

=

1954 Mrs DE LADORIE Paul (Président) et les mémes. unecharge de trésorerie.
Mrs DAHIREL Chef pilote avec DE LADORIE..
HDV: ?
Nouvel avion: De Havilland « Tiger Moth » F-BGCJ,
En 1956 a l'initiative de Gilles ROCHE est crééédaopAir" au bénéfice des aéroclubs voisins ehadlie, grace aux
compétences techniques de Jean Baron. Cette @gireindra fin en 1961/62.

1955 Mes. DE LADORIE Paul (Président, moniteur), et®4E (Vice-président et trésorier), DUPUY, etc...
M. DAHIREL Loic chef-pilote, assisté de M. DE LAD@RPaul.
825h14’ HDV. (moyenne mensuelle 68h46)
M. FRAYSSINHES Jean est responsable de la mécanigabIDIN André (ex.pilote de chasse sur P.39, dahef
patrouille, moniteur PSV et de transport) est unmembres actifs.
Le 23 janvier Ms. BARON et MAZEAU entament la camstion sur plan du CP.30 F-WHFY (puis F-PHFY |e(&)
qui fera son premier vol le 24 juin suivant aux msaile Loic DAHIREL!(avion crashé en 1960).



M. André POL-DESSELAS arrive au club le 24.04:0lev aussi a Saint-Junien dont il a fondé le clubsQun
personnage qui va marquer fortement les espritodenombre d’anciens! Il a possédé un PercivaltBroSon fils vole

" =
=

B A i Saffler de SO

-Le 26.6.55, lors du meeting International le epiédte Loic DAHIREL descend du C.P 80 F-WHFY
flambant neuf (1er vol le 24.6.55)-

sur Stampe le 5.06.

Le 26 juin, meeting International en présence difePet de nombreux avions extérieurs

Arrivée également de M. Jean SEGUIN propriétair@doker 181 F-BBLJ.

Le 09.09. &vol de Claude MOREAU sur Stampe F-BDFX. M. MOREAtditofficier pilote-observateur dans

ALAT. Il sera breveté le 03.11 suivant. Futur Bident de I'A/C.

Beaucoup de vols effectués pour la « Fonderie Rudle (actuelle DCN/ECAN).

4 avions utilisés: Stampe F-BDFX, N.C.853S F-BCBGcker 181 F-BBXE, et CP.30 F-PHFY.

Entre le 19 mars et le 12 avril, Jean PERAUD exatuh beau voyage Paris-Madagascar et retour.

-Le Bucker 181 de Jean SEGUIN au-dessus d'Angouléme



1956 a 1959M. DE LADORIE Paul (Président) et moniteur béné&y@UPUY, MOREAU Claude, (secrétaire), ROCHE
Gilles, (trésorier responsable atelier), DE JULRARCEL, MANDIN André, CHENE Jules (arrivé en 57),
FRAYSSINHES Jean, SEGUIN Jean, MARTIN Pierre, CLERILLE, etc...

M. DAHIREL Loic quitte I'aéroclub le &Janvier 1956 aprés avoir assumé les fonctions efiepilote bénévole,
assisté de M. DE LA DORIE.

M. RICHARD Pierre, chef-pilote a compter du 1.1.6956¢é le 25.01.29, pilote militaire formé a St-Yam54,
3000hdv. Décédé sur accident le 02.04.60 avecléga SAUVIN).

Construction du CP.301A, F-BIJF vendu a Haguendotépprivé). Achat du CP.301 F-BIMV qui volait esve en 2006
immatriculé G-AYEC. Vente du Stampe F-BDFX en 1957.

En 1958, le 18 Juillet, Jules CHENE pose sans dayarfeStampe F-BDFX sur le champ de manoeuvreaindita
SOYAUX suite & panne de carburateur. Avion rapgaéM. RICHARD apres dépannage par Jean BARONat J
FRAYSSHINES.

En 1959, le club donne de nombreux baptémes delimant un week-end, a partir d’'un terrain longéarCharente a...
Montignac!

1960 M. DE LADORIE Président, et les mémes administues.
1800 HDV.
M. FRAYSSINHES Jean, pilote breveté a I'A/C d’Andéme, dans I'’Armée de 'Air a volé sur Nord 1000uga
Magister, T6, comme réserviste.
Crash a Bel-Air (maison d’ardoise) le 02.04.60 du3D avec M. RICHARD et son éleve GAUVIN, décédés.
Achat du Stampe F-BDDF, et du AUSTER Mk.V F-BDAYnekl en 1964 a Mr DOFF a RIQUEWIHR pilote prive.
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l'accident du 2,4,1960




1961 Mes DE LADORIE Paul (Président), Dr. HOURTOULE li&ot, ROCHE (Tr), FRAYSSINHES Jean, MANDIN Jean,
CHENE Jules, etc.
Plus del800HDV. 27 brevets dont 10 de moins de 20 ans.
Chef-pilote Mr LIAIS Yves, qui devait malheureusarthdécéder a Blanzac dans le crash du Tripace®@?. 1
M. MANDIN pilote de chasse sur P.39 et Bearcat, ieam PSV, etc...est moniteur bénévole.
Avions : NC.854S F-BAFH, NC 853S F.BCTS, DR.105BJN\X, PIPER Tripacer PA-22/135 F-BHTY (acheté le
24,11,1961 détruit dimanche 13 mai 1962 a BlanZEAMPE F-BDDF, CP.301A F-BIJF, et F-BIMV, et AUSRE
Mk.V F-BDAY.
M. AGARD Claude arrive au club en février, toutpeunstituteur. Il pilote encore en 2011.
Le 30.09 c'est la "Nuit de I'Aéro-Club", ou un aestre renommé invite a danser le grand public autoum buffet froid.

-Claude Piel CP.80 Emeraude F-BIMV avéau@e Agard-

1962 M. HOURTOULE Robert (Président), DE LADORIE Paei les mémes.

M. HOURTOULE a possédé un Cessna 172 C (F-BJZNgtaciu nom de la Sté Excella de Clermont-Ferrand.

Essor de 'Aéro-club, aide efficace des ingéniatrechniciens de la fonderie.

Vente du Stampe F-BDDF.

Arrivée au club de M. LAMBERT Daniel, futur monitelénévole. Il pilote encore en 2010, bien s(r!

Crash du PA.22 Tripacer F-BHTY (4 morts dont YveéalS Chef-pilote et M. RONGIERAS, LAVILLE), a Blarac le 13 mai.
Coupe de I'Atlantique (aéromodélisme) le 17,02apigge par le club.

Chef-pilote Yves LIAIS (+1962)



" Plper Tri- Pacer F BHT\‘ [1962]

- Piper PA 22 Trlpa(FeBHTY-

1963 Mrs. HOURTOULE Robert (Président, démissionnd-éwrier), DAHIREL (Vice-président), MOREAU,
ROCHE,CHENE, FRAYSSINHES, MANDIN, SEGUIN.

1964

M. PAILLARD Georges est chef-pilote. Ancien de I'ALL, formé a Challes les Eaux.

Fin officielle de la CoopAir.

6 avions, dont 2 NC 858 et 854 « Chardonneret BGFS et F-BAFH), C.P.301A Emeraude (F-BIJF), DR05
(FBJINX), Nord 1002 « Pingouin » (F-BGVD) et BUCKHER1 Bestmann (F-BBLJ).

Mrs. MOREAU Claude (Président), ROCHE, ANDRIE, MANDIN, WICKER, AUPY, FRAYSSINHES.
CHENE,

M. FRAYSSINHES a su trouver des moniteurs compétpotr I'aéroclub.

M. PAILLARD Georges, Chef-pilote. (Parentée aveddhme PAILLARD chef-pilote des Avions BERNARD?)

7 avions dont Jodel D112, F-BIQC, + le FOURNIER RFBLEP, acheté fin d‘année/ début

1965, le NC.858 S, F-BEZU, le DR.1050, F-BJJIgeDR.1051 F-BMGD. Vente du Bucker F-BBLJ en Belgigdu
CP.301A F-BIJF a Haguenau (pilote privé), de 'AUB Mk.V F-BDAY a Mr. « DOFF« a RIQUEWIHR (pilote
prive).

-N&54 S détruit en 196



1965 Mrs. MOREAU Claude, (Président) et les mémes.

M. D’ALESIO Roland Chef pilote, ancien pilote deasise de lae2eG.M. Le Commandant TROQUEREAU Christian
de Cognac moniteur bénévole intérimaire.

1940 Heures de vol

Départ de M. PAILLARD. Moniteur intérimaire M. SHER.

Adhésion au club de M. CHAUVEAUD Francois le 2 mars

Achat du DR.1050M F-BLJX et du DR.250 F-BNJH. VedteNord 1002 F-BGVD en Belgique (pilote privé).¥erlu
Jodel DR.1050 F-BJINX a la SAN de BERNAY (Eure).

-NordaIDF-BGVD au décollage a Bel-Air-

1966 Mrs. MOREAU Claude (Président) et les mémes +8EGUIN (entretien des radios),

M. D’ALESIO Roland est chef-pilote2050 HDV.

Jumelage avec la ville allemande d’Hildesheim: ®@s s’y rendent les 15 et 16 Octobre.

Voyage a Vitoria, ville jumelée: Ms. MARTEAU, CHAUN, HUGON, CHAIGNAUD.

Avions: D122 F-BIQC (dit la « Biquette » reconstrpar Jean BARON), DR.250 (F-BMZS), DR.1050 (F-B),JX
DR.1051 (F-BMGD), Stampe (F-BBAF), et le NC.854FSBFSR) acheté cette année. Vente du CP.301A F-BIMV
MM.André POL-DESSELAS quitte le club. Il a possétis les années 1930 un Caudron C.282/8 « Phaldg@cv,
F-AMIT surnommeé « Cocorico »!

A

-Stan®¢.4C avec Daniel Lambert-



1967 Mr. MOREAU (Président).
2587 HDV.
Achat du NC.858 S, F-BFSI. Vente du DR.1050 F-BJ3I
M. Roland DALESIO chef pilote.
Jean BARON est aidé dans sa tache par Monsieur MAZE
Arrivée en septembre de Mr. TORELLI Léon (commissaportif des vols a I'A/C de France n°909, extgilarmée de
l'air au Maroc, tireur d’élite, mémoire intarissabkt spécialiste de méchouis!).

-CAFFART-DELON, Daniel LAMBERT, X..., Rol
D'ALESIO- (de G a D). Marcel Amont de passage au club, un gai luron!

-René Fournier RF-3, F-BLEP-

1968 Mrs. MOREAU (Président) et les mémes.
Arrivée du Commandant DELMAS Roger, instructeurfghitote, (Moniteur Fouga, sélectionné pour la Bailfe de
France) assisté de Mrs LAMBERT Daniel et CAFFARDYQING Francois.
Départ de Mr. D’ALESIO pour le Canada. En 2006tétaijours moniteur voltige a Cuers.
2857 HDV.
Achat du Wassmer WA.41 « Baladou « ( F-BOYJ). VehteDR.250 F-BNJH a un particulier dans I'Oise.
Mr. HUGON Robert est breveté, et arrivée de Mr. GHENTON Gérard, deux grands serviteurs du club.
Départ en fin d’'année de Mr. MILON commandant déattome.
Construction et premier vol d'un RA.14S, F-PBBP, lgs. BARON et MAZEAU, ainsi que d'un bébé JoddPBiR, et
d'un D.112.
M.MAZEAU co-fondateur avec M. MONNEREAU du terraiArgentine-La Rochebeaucourt a la fin de cettecdéde.



-Roland D'ALESIO (a gauche) devanfuha Cuers-

-Un Marcel BROCHET M.B. 72-

1969 Mrs. MOREAU Claude, ROCHE Gilles, ANDRIEUX, MANDINMndré, CLERFEUILLE, CHENE Jules, MARTIN Pierre,
SEGUIN Jean, MARTEAU, LAMBERT Daniel, TORELLI LéolWICKER, AUPY, FRAYSSINHES Jean.
Mr. VERRIERE Guy arrive du Sénégal en mai commeroamdant d’aérodrome. Auparavant le terrain étais $e
contréle de Limoges, assuré par le Colonel ICARDe®eur du district.
Mr. DELMAS est chef-pilote.
A.G. Le 12 avril.
Le 15 juin ouverture officielle de I'aérodrome dendkan.
10 avions dont : DR.1051 F-BMGD, DR.250 F-BMZS, I2FF-BICQ, DR.1050 F-BJZD, F-BLJX et DR.1051 F-BLMI
et 2 NC. dont le NC.854 S, F-BDQA.
De 1960 a 1969, total heures cumulées: 21434 enviro
Durant les « années 60 », les pilotes de la DCNirzsg en moyenne 450 HDV par an.



Pierre RICHARD et RONGIERAS
devant un Stampe

197Q Président: Claude MOREAU, Vice-Président-Trésorier : GilIROCHE, Secrétaires : CLERFEUILLE et Jules
CHENE, ANDRIEUX, MANDIN, FRAYSSHINES, AUPY, WICKERMARTIN, SEGUIN, MARTEAU, LAMBERT
Daniel, FRAYSHINNES Jean, TORELLI Léon,
2946 HDV. 26 brevets.
Mr. DELMAS chef-pilote jusqu’en mai.
Mr. CHARNET Maurice chef-pilote a/c. de mai, arride I'Armée de I'Air (Cotam), avec 8850 HDV!
Voyage a Hildesheim avec 2 avions: Mes. DELMAS, MSSHINES, HUGON, CLERFEUILLE, CHENE.
13 avions. Achat du DR.300/125 F-BTBB vendu en 187groservice DANEY, vente du Stampe F-BBAF a A&C
ROYAN.
En mars, achat d'un MS 892 Rallye Commodore 15BeB|L.SN par Ms. FRAYSSINHES et BRUN.
En décembre remplacement par un MS 893 Rallye Catorep F-BPYU (M. FRAYSSINHES seul).
Monsieur FRAYSSHINES mettait gracieusement sonyRall la disposition de I'aéro-club...
Monsieur Jean FRAYSSHINES a possédé ensuite urhBR@on, un Beech Bonanza, un Socata ST10, un B&agh
Air, un CAP 10 avant de passer au Bell 47 et défiinent aux hélicopteres a turbines Bell 406, Eailiet Hugues
300...
26 nouveaux pilotes ont été formés.

1971 Mrs. MOREAU, ROCHE, CHENE, CLERFEUILLE, FRAYSSINIE: SEGUIN, CHENE.
Mr. CHARNET Maurice, chef-pilote, MR. DELMAS bénédeo
Essor de 'école.
HDV: 3060.
Le 15.01. premier vol aprés achat, du F-BPKV, DR2&fené de La Rochelle par MM. DELMAS et HOMMET.
13 avions: Achat du MS.880 F-BRLK vendu en 1974éao&ervice DANEY, DR.1050 F-BMGD, DR.250 F-BMZS,
DR.1051 F-BLMI, DR.220 F-BOKY vendu en 1973 a ASABEY, DR.1050 F-BJZD, DR.1050M F-BLJX, et 2 NC.
F-BFSR et F-BDQA vendu cette année; vente du FOUEFRNF-BLEP a PONS (pilote privé SIRE Francis) etlddel
D112 F-BICQ a Aéroservices DANEY. Vente du DR.165BJZD a A.C de Mimizan et du DR.1051 F-BMGD a un
particulier.
En septembre, visite des amis pilotes d’Hildesheim.
Le 7 juin, Jules CHENE en mission DCN vers Canpesge sans dommage le DR 250 F-BMZS dans un champ
d’artichauts. Avion rapatrié par DCN de CUERS.
Le 19 juin, journée inaugurale de I'aérodrome dmurne-Artigues de Lussac, ou I'A/C est invité.

1972 Mrs. MOREAU Claude (Président), ROCHE Gilles (VRgsident Trésorier), ANDRIEUX, CHENE Jules, MANDI
André, FRAYSSINHES Jean, AUPY Roland, WICKER MaarielUGON Robert.
M. CHARNET Maurice, chef-pilote charismatique, é&é&v 800 les heures d’école, en monitant méme larditre.
60 éléves, 34 brevets!
M. DELMAS est moniteur bénévole.
M. GODINEAU Jean-Maurice s’engage dans I’Armée (dwmge pour nous, mais il reviendra!).
A.G prévue le 11 mars, reportée au 27 mai suitgéges de M. CLEMENT..
3087 heures de vol.
Le 08.01 convoyage aprés achat, du « Petit-Pringar Mrs.MARTIN et CHENE, trajet aller a Dijon enassmer
Baladou.
Ca bouge!: 8 avions dont 3 Cessna, 4 Robin dobR&£53 F-BOZI, et le DR.220 F-BPRN (vendu en 1974 a
Aéroservice DANEY), vente du NC.854-S F-BFSR aCAde PONS, et du NC.858S F-BFSI a ACDF (I'‘Aéroatigh
France?). Vente du Wassmer WA-41 F-BOYJ « Baladal'A/C Marcel Dassault de Bordeaux, il est tougpan état
de vol a Angers auprées du GPPA), et du DR.1051 FHBAL.? Achat du DR 300/120 « Petit-Prince »F-BTBBign.
Accident au sol (télescopage) en fin d’année duBNES, F-BEZU avec le F-BFSR. Leurs sorts ultérisorg inconnus,
casse?
En février, crash mortel (2 morts) dans I'ArdéclheFdBPKV Régent (Mrs. CLEMENT R. et GALLOUX). Lelpie
CLEMENT effectuait une mission professionnelle plaubDCN.
Début avril, un Dassault 312 « Flamant » se poséederrain et y reste en expo statique duramtatebreuses années.



1973 Mrs. MOREAU Claude (Président), ROCHE Gilles (%ierésident Trésorier), CHENE Jules et CLERFEUIRi&re
(secrétaires), MARTIN Raymond, SEGUIN Jean , ANDBX; MANDIN André, FRAYSSINHES Jean, AUPY Roland,
WICKER Maurice, TORELLI Léon, GUIMARD Jean-Fran¢coisUGON Robert.

M. CHARNET Maurice, chef-pilote, M. DELMAS monitetiénévole, pilote a la compagnie Europ‘Air (ligne
Angouléme-Lyon).

157 adhérents3232 heures de vol(BTIA non compris).

Arrivée de M. ROUHAUD Jean-Pierre en juillet, desseur de talent pour les aquarelles d’avions din, @t d’'un grand
tableau (2x1, 50m) inspirée de BD avec scene tgpijun vendredi soir au club! Ancien pilote milrei

Construction d’'une « tour de contréle » de plai@dpien structure préfabriquée.

M.GARINA Gérard fait voler I'avion qu’il construisa un Zénith métallique 100cv biplace.

11 avions dont M.S. Rallye F-BRLK, 2 Cessna 150 dir-BUBR vendu en 1975 a Reims Aviation, acba&21.02. du
F.150: F-BTUB vendu a un privé de la région Ouesisienne, en 1994 . (c’est Mr Jean PERAUD anciésiBent et
chef-pilote en 1936, qui vend pour Reims-AviatierFtBTUB au club!). 6 Robin : 2 DR.220 F-BPRN eBBEKY, 1
DR.1050 F-BLJX, 1 DR.300 F-BTBB, 1 DR.250 F-BMZ$,1eDR.253 F--BOZI. Vente du DR.1050M F-BLJX, et du
DR.220 F-BOKY a Aéroservice DANEY.

Voyage a Anvers ou nous retrouvons ceux d’Hildesh@boir photo. Mr. HUGON), avec DELMAS, VERRIERES
épouses AUTEXIER, CLERFEUILLE, etc..

En avril la piste 11/29 est balisée et utiliséendie en mai, ce qui en faisait la seule piste ebélectrifiée en France.
Un aller simple Angouléme/Paris-Orly par AIR PARI& Twin Otter coutait 200 F, et Angouléme/Lyom pa
EUROPAIR sur Cessna 310 et 402 (Sté Angoumoisitad) assurée par Mrs DELMAS et LORIOT.

La fréquence passe de 123.5 a 118.2, et le loeatoe en fonction sur 404.5Mhz.

Piste 11/29 de nuit, 830X30ml avec seuil décalé3feml cause hangar c6té RN141.

Piste 11/29 de jour, 790X60ml avec seuil décal@5tal.

Piste 08/26 de jour, 480X60ml (la bande 081X26huement utulisable au QFU 081).

Suppression de la piste 178/378.

Déces accidentel de Roger DELMAS le 28 novembre& Ei/finale dans lforét de bois blané Magnac. Il laissera dans
nos coeurs et nos mémoires un souvenir inoubliable.

Création d’AIR ANGOULEME, I'entreprise de Jean FRBSINHES. (travail aérien par hélicoptére).

=
~
>

Ms. MOREAU, ROCHE, ANDRIEUX, MANDIN, FRAYSSIHES, AUTEXIER Joél, AUPY Roland, BERTRAND
André, CHAIGNAUD Gérard, CHANTAL Georges, CHAUVAUBrangois, CLERFEUILLE Pierre, CLERFEUILLE
Jean-Charles, CLERFEUILLE Jean-Pierre, CLERFEUILLHE, DESC HET Jean-Claude, DUBOIS Dominique,
DUBOIS Claude, FAUBERT Michel, FAVRAUD Henri, FREMLE Clément, GARINAT Gérard, GASPALOU
Francis, JARLE Adrien, LAUNEY Jacques, LIMOUZIN G¢d, MARCEL André, MARTIN Raymond,
MONTAUBAN B, NOBLE Frédéric, PICHON Jacky, POURSAIgan-Pierre, PREVOST Henri, PREVOST Maurice,
PROTEAU Robert, ROUX James, ROYER Patrick, SEGUstn) TARDOT Jacques, TORELLI Léon, TRUYMAN
Pierre, VERRIERE Guy, VISSOL J, WICKER, GUIMARD Jekrancois, HUGON Robert, DELMAS Roger,
WICKER. CHENE Jules.

-M. CHARNET Maurice, chef-pilote, aidé de Mr. LEGAG.

28 brevets2858 HDV.

Vente des DR.220 F-BPRN a Aéroservice DANEY, etZ3R.F-BMZS a ST-JUNIEN (pilote privé), en servies |
DR.400 F-BVCS vendu en 1986 a ASA DANEY, et achaFdl72 F-BUEO vendu en 1988 a Montpellier (pilotivé).
Vente du MS.880 F-BRLK & Aéroservice DANEY.

Léger déficit a rattraper (3000 fr).

Edition d’'une plaquette: « lien d'informations de&o-clubs » 1973-1974.

1975 Ms. MOREAU, ROCHE, CLERFEUILLE, GUIMARD, CHENERAYSSINHES, HUGON, JAMIN, LAMBERT,
PICHON, HUDE, POURSAC, etc .
M. CHARNET Maurice, chef pilote.
24 brevets2910 HDV.
Achats du DR.400/180 F-BXJT, (quel bel avion!) verh 1982 a Aéroservice DANEY, du DR.400 F-BXEG uiéen
1992, et du F.150 F-BTFT vendu en 1977 & AérosesviitANEY. Ventes du DR.253 F-BOZI, et du DR.300/E25
BTBB & Aéroservice DANEY. Vente du F.150 F-BUBR BEINIS AVIATION.
« Officialisation» par M. GUIMARD des réunions duvendredi soir. Bravo Jeff...

1976 Ms MOREAU Claude (Président), ROCHE Gillesq&4Président-Trésorier), AUTEXIER, AUPY, CHAUVEAUD
Francois, CHENE Jules (Secrétaire), CLERFEUILLEAJSFAVRAUD, GARINAT, GUIMARD, HUGON Robert,
ROUHAUD, SEGUIN, TORELLI, VERRIERE, TARDOT, MARCELERAYSSINHES, MARCEL, POURSAC Jean-
Pierre, PREVOST Henri, PREVOST Maurice, ROULLANIEGUIN, SERNATINGER, VISSOL, etc...

Président d’Honneur : Jean FRAYSSINHES.

M. CHARNET Maurice, chef pilote, 142 membres

2961 HDV avec 9 avions. Achats du F-BXVM (vétéran du clnt26807) qui sera transformé en DR.400/140 en 1889,
du F.150 F-BXNJ détruit en 1980.

A.G. Le 15 mai.

Arrivée au CA de M. MACCARI Max, avec 7500 HDV ddtegronavale. Affecté a Angouléme comme techniden
l'aviation civile.

Edition d’'une plaquette d'information: « lien d’ovimations des aéro-clubs ».



